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Pocas nich nésledné generdcie ndmornych déstojnikov a vedcov zma-
povali cely Indicky a Tichy ocean. V $tyridsiatych rokoch 19. storocia sa
ich tsilie prenieslo i na pevninu, do Afriky. Ciel zostdval teoreticky rov-
naky — vybudovat pokojné a humanne orientované impérium. V tom

Case anglicki armédni a ndmorni dostojnici toho véc¢sinou vedeli viac
o kartografii nez o pouziti palebnej sily. K transformacii ,zaostalych a
barbarskych“ spolo¢nosti na spolo¢nosti pokrokové a slobodné malo
dojst posobenim obchodu, $kol a nébozenstva. Ako ¢as ukézal, dafat
v nie¢o podobné bolo dost naivné.

Ing. Zoltdn Raduska

8) Komodor — velitel vyssej jednotky vojenského ndmornictva.

9) Kormidelnikom na ,Resolution” bol William Bligh, ktorého roku 1787 vyslali
ako velitela lode ,Bounty* (Stedrost) na Tahiti, odkial mal dopravit do Zdpad-
nej Indie sadenice chlebovnika. Na ceste k Jamajke sa jeho posadka vzburila. To
je ale iny pribeh.

Katastroficka posta letecké spolecnosti ,Imperial Airways“

Vétsina sbérateld ma pojem katastrofickd posta spojen s ohorelymi
zbytky postovnich zasilek. K tomuto ¢lanku pripojené ukazky zasilek
vsak vypadaji tentokrat jinak — nejsou ohorelé, ale naopak vymachané
ve vodé. Pric¢ina jiného vzhledu vyobrazenych celistvosti je prosta —
pochdzeji z havarovanych hydroplani z tficdtych let minulého stoleti.

K blizéimu vysvétleni jejich vzniku je dobré se zminit o historii
pouzivani hydropldnt a jejich tloze v tehdejsi letecké dopravé. Nemaly
prinos z lettt hydropland ma také postovni historie — vdé¢ime jim za
fadu unikétnich celistvosti, vzniklych mezi obéma svétovymi vilkami a
patficich dnes do zlatého fondu aerofilatelie.

Velké hydroplény vstoupily do letecké dopravy az koncem 20. let na
zdkladé pozadavku britské letecké spolec¢nosti ,Imperial Airways” (dale
jen IA), kterd v jejich zavedeni hledala feseni logistickych a technic-
kych potizi na svych zahranicnich linkach na Dalny vychod a do jizni
Afriky.

Logistickym problémem IA se tehdy stalo pokryti velkého nartistu
zdjmu o dopravu osob a posty na uvedenych linkdch, které nebyla
schopna IA svym tehdejsim leteckym parkem pokryt. Za technicky-
mi problémy staly rtizné omezujici limity tehdy stavénych a spolec-
nosti provozovanych letadel, vyplyvajici z konstrukénich a vyrobnich
moznosti tehdejsich leteckych tovaren. Tim zdsadnim technickym
limitem, ktery vlastné pretrvava u velkych letount dodnes, byl pod-
vozek. Pfi pohledu na obrdzky tehdejsich pouzivanych kolovych
letount zaujme tuhy, neodpruzeny a nezatazitelny podvozek s velky-
mi a plnymi koly, za jejichz velikost by se nemusel stydét ani zebrinak.
Velka kola musela byt na letounech proto, aby kompenzovala jiny
technicky problém tehdejsi letecké dopravy — travnaté a tim nerovné
leti$tni drahy. Luxus mit betonovou drahu si tehdy mohlo dovolit jen
malo letist. Uvedené problémy tak limitovaly u nové projektovanych
letountt zvySovéani uzite¢né nosnosti a tim zvy$ovani jejich prepravni
kapacity a dolet.

Resent se nabizelo — rozlozit hmotnost téz3ich letadel na vétsi pti-
stdvaci plochu nez je dotyk dvou kol a nahradit na rozlohu naro¢nd
pozemni leti$té né¢im jinym. Takové pozadavky mohl splnit novy
typ letadel - hydroplan. Ale kde takové letouny vzit ?

Jeden letecky vyrobce se pro IA prece jen nasel — nejstarsi letec-
ké tovarna na svété, Short Brothers v Dublinu, ktera se nejen zabyvala
montazi plovakit na mala letadla, ale dokonce v r. 1927 postavila pro
armadu vétsi hydroplén, nesouci nézev Singapur jako pripominku jeho
uspésného zkusebniho letu do této destinace. IA objednala postupné
7ks modifikovaného letounu Singapur, které nasadila na sttedomorsky
usek dalnévychodni linky z Janova do Alexandrie.

Z dnes$niho pohledu vypadal tfimotorovy hydroplén, otypovany jako
Short S8 Calcutta
(obr. 1), dost nezvykle
a také letové parame-
try nebyly nijak osl-
nujici — dolet kolem
650 km, rychlost jen
160 km/hod, byl
vsak schopen dopra-
vit 15 cestujicich a
kolem 800kg posty.
Prvné byl nasazen na
uvedeny stfedomot-
sky usek 31. 3. 1929 a

Obr. 1 Hydropldn typu Short S8 Calcutta
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jeho let po uvedené trase byl rozlozen do 4 dni (!) Pfes uvedené para-
metry vSak byl schopen zajistovat na uvedené trase potiebné sluzby.

Jeden z téchto hydroplant, City of Khartoum (G-AAS]J), se nakonec
zapsal do letecké historie jako prvni havarovany velky hydroplan, jak to
dokumentuji ukdzky celistvosti, vylovené po havirii letounu v podve-
¢ernim prlstam dne 31.12. 1935 v Alexandrii (obr. 2 a 3).

= V dobé havirie se jiz hydro-

plany typu S8 stiidaly na letech
1 mezi Janovem a Alexandrii
s dal$im, novéj$im typem firmy
Short, kapacitné témeér stejnym,
ale prece jen vykonnéjsim ctyr-
motorovym typem Short S 17
Kent (obr. 4), ktery mél nejen
vetsi rychlost
(180 km/hod) a
delsi dolet (ptes
750 km), ale uve-
zl vedle 15 osob
také 2 tuny posty
a poskytoval ces-
tujicim vétsi leto-
vy komfort nez
predchozi  typ.
S 17 Kent Sci-
pio byl nasazen
poprvé v kvétnu
1931. Starsi S8
tak byly postupné
S 17 vytlacovany
z hlavni linky na
vedlejsi  letovy
spoj z Alexan-
drie do Kahiry. Celkové zvyseni poctu hydroplanii o nové nasazené
3 kusy vykonnéjsich S17 umoznilo hned v nésledujicim roce 1932 pro-
dlouzeni tseku, obsluhovaného hydroplanem, z Janova az do Bagdadu,
kde pristaval letoun na jezete u nedalekého mésta Habbanniyah.

Ani tento typ hydroplanu se ovsem nevyhnul havarii, kdyz nejprve
S 17 Sylvanus (G- ABFB) shorel v Brindisi 9. 11. 1935 a S17 Scipio (G
—ABFA) mél 22. 8. 1936 tézkou havdrii pii pfistavdni na Krété v zatoce
Mirabella, pfi které zahynul jeden ¢len posddky a jeden cestujici. Také
tuto havdrii lze dokumentovat katastrofickou postou (viz obr. 5 a 6).
Zbyvajici treti letoun Satyrus dozil az do roku 1938, kdy byl dan do
Srotu.

Obr. 4 Hydropldn typu Short S 17 Kent
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Druhéd polovina 30. let ptfinesla vyrazny pokrok v konstrukci
dopravnich letount vsech typt, véetné hydroplant, ktery se projevil
zavrzenim stavby dvojplo$niki. Vysledkem tohoto trendu bylo vytaze-
ni hydroplant typt S8 a S17 ze sluzby na dalnévychodni a africké lince
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