NA VYCHOD JE CESTA DLOUHA ...
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Na zdklade vladniho povéfeni proto RAF zavedla v ¢ervnu 1921 na
zminéném tzemi leteckou prepravu posty na 1500 km dlouhé lince
z Heliopolisu u Kahiry pies Zizu (Al Jizah, 50km jizné od Amménu)
do irackého Ramadi u Bagdadu. Letovy provoz na lince, nazvané
Desert Airmail Service zajistovali 1x za 14 dni piloti 45. peruté RAF,
pouzivajici k letim ti typy letounti z L. svétové vilky — ,bombardé-
ry" DH 10 a Vickers Vimi (obr. 1) spolu s novéjsi transportni verzi
letounu Vickers Vernon (obr. 2). Zkugebni let po uvedendé trase byl
proveden 23.6. 1921, prvni oficidlni let s postou z Kahiry do Bagdadu
byl vypraven 28, 7. 1921.
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Obr: 2 Nestupeem fetounu Vickers Vimi na letecké lince RAF mezi
Kedhiron a Bagddden se stal moderndsf typ Vickers Vernon,
létajict na lince v letech 1923 az 1926,
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500 km dlouhém pousdtnim tseku z Jorddnska do Irdku byla tehdy
vyfedena origindlnim zpisobem — piloti se pfi letu vizudlné orien-
tovali podle trvale armadou v pisku udrizovanych vysmykovanych
dvojitych brazd. Navic byl vidy po rozestupech 40 km srovndn terén
pro nouzova pristani letount. Rychlost leta se po uvedené letové
trase pohybovala kolem 150 km/hod.
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Obr. 5 Leteckd zdsilka, doklddajici cestu feteckych zdsilek na Predni
vichod. Zdsilky, privezené lodf z Eviopy do Port Saidu, byly prevezeny
vlakem do Keihiry a odtud letecky prepraveny do Bagdddu linkou RAE

Stejny zprisab letecké prepravy zdsilek prevzala po RAF aZ do r. 1929

také 1A, Vyobrazend zdsilka byla poddna v Port Saidu v listopadu 1926,
Viplatné 27 millivii.
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Zaédtky IA, KLM a jejich ddlkovych linek

Nové britské expertizy o rozvoji letecké dopravy, vzniklé zacitkem
dvacdtych let, jiz upozornovaly na odlisny vyvoj v aktudlnim civilnim
leteckém provozu v kontinentdlni Evropé, kde na zacatku dvacitych
let minulého stoleti dochdzelo k rychlému rozvoji letecké dopravy,
provozované mnoha malymi soukromymi leteckymi spoleénostmi,
spojujicimi svymi linkami jiz vét&inu velkych mést kontinentu. Jejich
organizace let( se vyrazné odliSovala od leteckého provozu RAF na
Prednim vychodé. V britské vlidé navic stale prevlidal nazor, pod-
porovany vlivnou skupinou politikd a podnikateld, ze budoucnost
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na dilkovych linkach bude patfit veducholodim, které meély byt jako
jediné schopny prekondvat pravidelné a bezpecneé dlouhé vzddlenos-
ti. Letouny tézéf veduchu byly britskou vladou povazovany pouze
za dopliikové dopravni prostiedky, vhodné jen pro dopravu osob a
poity na krat$i vzdilenosti ve Velké Britinii a Evropé.

Uvedend britskd nerealistickd koncepce letecké dopravy, piezi-
vajici ve vlidnich kruzich az do zacatku téicatych let 20. stoleti,
se nasledné v Britdnii kruté vymstila v zaostavini jejiho leteckého
pramyslu. Britskou vlddu pak stilo nemdlo diplomatického asili a
politického natlaku, aby tuto chybu zmirnila pii obrané vyluénosti
spolecnosti fmperial Airways (IA) v dopravé na jejich dilkovych
linkich do britskych kolonii. Ty byly postupné vystaveny nariista-
jicimu tlaku konkurence v podobé ostatnich leteckych spole¢nosti,
predeviim KLM a americkych vyrobci letouni z firem Douglas a
Lockheed.
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b 7 Letouny, létajici po vichodni lince do Bagdddu, startovaly z letisté
v Heliopolisi i Kelriry:
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(Pokracovdni na dali strané)
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